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Inledning

Katrineholm &r en kommun i tillvaxt, malet ar
att det ska bo 40 000 invanare i kommunen ar
2030. Katrineholms mal om
befolkningstillvéxt, kombinerat med dagens
resmonster skapar stora utmaningar. Ett samlat
grepp om trafiksystemen och planeringen &r
nddvandig for att kunna skapa framtidens
héllbara stad dar andelen gang- cykel och
kollektivtrafik 6kar parallellt med att
bilbehovet och koldioxidutslappen minskar.
Samtidigt som denna omstallning &r ndédvéandig
ska Katrineholm vara en kommun med ett
funktionellt trafiksystem, dar det &r enkelt att
transportera sig bade inom kommunen och till
arbetsmarknadsregioner omkring o0ss.

Trafikstrategin anger pa vilket satt
Katrineholms kommun ska arbeta med trafik
och bebyggelse for att Katrineholm ska
fortsatta vaxa och vara en attraktiv och hallbar
kommun.

Varfor en trafikstrategi?

Det Overgripande syftet med Trafikstrategin &r
att beskriva den langsiktiga inriktningen for de
olika trafikslagen och for utveckling i stad och
pa landshygd.

Trafikstrategin kompletterar befintliga planer
inom samhéllsbyggnadsomradet i
Katrineholms kommun och konkretiserar
stéllningstaganden i dversiktsplanen och andra
styrdokument. Trafikstrategin ska ocksa
fungera som underlag till andra strategiska
dokument och utredningar i kommunen och ge
stod i den mer detaljerade atgardsplaneringen.

Utgangspunkter och underlag

Trafikstrategin bygger pa beslutade mal och
andra stallningstaganden som gjorts inom
ramen fOr transport och infrastruktur.

Nationell niva

Pa nationell niva utgar strategin fran
regeringens funktionsmal for
transportsystemet:

Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande
tillgédnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt,
dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.”

Regeringens mal for framtidens resor och transporter
(2009).

Regional niva

Innehallet i trafikstrategin utgar ocksa fran
stéllningstaganden som gjorts i den regionala
utvecklingsplaneringen, till exempel i
Sérmlandsstrategin och i Lansplanen. Mal och
inriktningar for kollektivtrafikens utveckling
inom ramen for det storregionala samarbetet i
”En béttre sits” och i lanets
trafikforsorjningsprogram (S6rmlandstrafiken
2012) har bildat underlag for trafikstrategins
forslag inom kollektivtrafikomradet.
Utvecklingsambitioner i Regional cykelstrategi
och i rapporten Hallbart resande
(Regionférbundet 2012 och 2015) ar ocksa
viktiga underlag for strategiska
stallningstaganden nar det galler trafik- och
samhéllsutveckling i Katrineholms kommun.
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Lokal niva

Vision 2025: Lage for liv och lust samt
Oversiktsplan 2030 pekar ut riktningen for
framtidens Katrineholm, bade i staden och pa
landsbygden och bildar ddrmed en ram for
innehallet i trafikstrategin. | det korta
perspektivet anger innehallet i Overgripande
plan med budget 2015-17 och Kommunplanen
2015-18 de dvergripande forutséattningarna for
kommunens utveckling de narmaste aren.
Andra betydelsefulla stéllningstaganden har till
exempel gjorts i Gang- och cykelplanen samt i
Trafiksékerhetsprogrammet.

Trafikstrategin har alltsa stark koppling till
beslutade mal och inriktningar i befintliga
planer och visar pa en konkretisering av
kommunens tidigare stallningstaganden och av
innehallet i den regionala planeringen.

Vision Katrineholm 2030
RUFS 2010 —
Oversiktsplan Katrineholm
Sormlandsstrategin
Hallbart resande i S6rmland +
Regional cykelstrategi i Trafikstrategi Klimatstrategi
Trafikférsoriningsprogram Parkeringsstrategi
Energiplan  Gang- och cykelplan
Kollektivtrafikplan  Trafikplan
Organisationshierarki
e i ot Plan for uppfSining
urval av dvriga planeringsdokument av mal i Traﬁksh'ategln

Figur 1: Trafikstrategins plats i forhallande till ett urval av 6vriga planeringsdokument
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Katrineholm, en del av
Malardalsregionen

Sormland och Katrineholm &r en del av en
funktionell Malardalsregion. For den regionala
utvecklingen har transporter och resande Over
lansgranserna mycket stor betydelse,
framforallt till Stockholm och till storre
regioncentra i grannlanen.

Inom en radie av tio mil fran staden
Katrineholm ns stader som Orebro,
Linkdping, Norrkoping, Vasteras, Eskilstuna,
Nykoping samt Storstockholm. Restiden fran
Stockholm &r under en timme med taget.
Katrineholm ligger cirka fem mil fran
Stockholm Skavsta och Norrkdpings flygplats.
Katrineholms korsas ocksa av Vastra och
Sddra stambanan.

Riksvéagarna 52, 55, 56 och 57 gar igenom
kommunen. V&g 56 ar utpekad som nationell
stamvég mellan Norrkoping och Gévle och
ingar i projektet ”Rata linjen”. Rata linjen
tvarforbinder europavagarna E4, E20 och E18
och &r utpekad som viktig nationell
vagkorridor for godstransporter. Vag 52
forbinder Orebro med Nykoping.

Malbilden I den regionala planeringen for Gstra
Mellansverige bygger pa en vidareutvecklad
flerkarnig rumslig struktur, dar méanniskor,
verksamheter och funktioner samlas i orter
utmed kommunikationsstraken och i deras
skarningspunkter. *

! Regional utvecklingsplan foér Stockholmsregionen,
RUFS 2010. Regionplanekontoret 2010

Malet ar att skapa ett transportsystem ...

.. dar regionens och nationens internationella
konkurrenskraft utvecklas och bidrar till
attraktivitet for de samverkande l&nen i
Ostra Mellansverige

... dar utvecklingen ar langsiktigt hallbar —
ekonomiskt, socialt och ekologiskt

... dar samverkan, helhetssyn och utnyttjande
av alla fyra trafikslagen leder till effektivitet

... dar flerké&rnighet och en forstorad
arbetsmarknad framjar regional utveckling

Katrineholms kommun kan bidra till
uppfyllelse av malet genom ett gott logistiskt
ldge samt att kunna erbjuda bostader med
pendlingsmdjligheter till bland annat
Stockholm och tillvéxtregionen
Norrkoping/Linkdping. Genom ett utbyggt nat
av kommunikationer bor &ven den tatortsndra
landsbygden kunna inkluderas i denna malbild.

I Katrineholm finns foérutséttningar for detta.
Sysselsattningen pa landsbygden i
Katrineholms kommun har haft en positiv
utveckling de senaste aren. Sedan ar 2007 har
sysselsattningen ckat med cirka 18 procent pa
landsbygden i kommunen, jamfort med i snitt
fem procent for hela lanet. Landsbygdens
sysselséttning blir dven allt mer differentierad
och darmed mindre konjunkturkénslig och det
beddms darfor finnas potential for utveckling
av nya foretag inom tjanste-, service- och
besdksnaringen i Katrineholms kommun.

I mellersta Sérmland finns starka funktionella
samband mellan Katrineholm och Flen.
Katrineholm, Vingaker och Flen kan
tillsammans ses som en funktionell region.
Mot lanets storsta kommun, Eskilstuna ar
kopplingen svag och Katrineholm har svaga
samband soderut men stora mojligheter finns
att knyta Katrineholm narmare Norrkdping-
Linkdping med hjélp av en utvecklad
kollektivtrafik.

Sérmland praglas av en flerkédrnig ortsstruktur,
svaga inomregionala samband och regional

Trafikstrategi | Katrineholms kommun



obalans i tillganglighet, befolknings- och
sysselsattningsutveckling. For att starka
utvecklingen i Katrineholms kommun beddéms
det kravas insatser och langsiktigt arbete for
bade IT- och transportinfrastruktur samt
kollektivtrafik och godstransporter.

| Katrineholms kommun ékar befolkningen
framst i staden, i orter och landsbygd som
ligger néra staden. Utmdrkande for
aldersstrukturen pa landsbygden i Katrineholm
ar att andelen manniskor i aldrarna 20-35 ar &r
I&g, och allra lagst ar andelen 25-29 aringar.
Léanet som helhet har ocksa en hogre andel av
befolkning 6ver 55 ar an riket i stort.

| Lansplanen anges prioriteringen for lanets
satsningar pa infrastruktur for transporter:

e Utveckla Sérmlands starka funktionella strak
(persontrafikstrak och godsstrak) inom lanet
och dver lansgranserna

e Fortsatta att bygga ett langsiktigt hallbart
transportsystem som framjar jamstalldhet,
tillganglighet for alla, god milj6 och halsa
genom satsningar pa kollektivtrafik, steg 1-
och 2-atgarder enligt fyrstegsprincipen, samt
verka for 6kad gang- och cykeltrafik.

e  Skapa forutsattningar for att Sormlands
lansplan tillsammans med l&nets aktorer bidrar
till hog maluppfyllelse. Genom att avsatta
medel till att ta fram langsiktiga och
strategiska planeringsunderlag framjas lanets
utveckling.

Genom utbyggnaden av Citybanan i
Stockholm 6ppnas moéjligheter for
kapacitetsforstarkningar fran ar 2017, bland
annat pa den del jarnvagsnatet som korsar
Katrineholm. Detsamma géller nér Ostlanken

byggs.

Planeringen for den framtida kollektivtrafiken i
Sérmland handlar till stor del om fortsatt
utveckling av den regionala kollektivtrafiken.
Trafikplan 2017 (MALAB 2012) ger underlag
for utveckling av tagtrafiken i hela regionen
utifran den kapacitetsokning som skapas vid
Citybanans 6ppnande. Ambitionen 4r att bygga
upp ett tagsystem som ar stabilt dver tid och
som moter de behov som invanarna i regionen
har.

Trafikplan 2017 ar tankt att fungera som
underlag for beslut om framtida trafik och
innehaller en illustration av ett storregionalt
stomnat. Det storregionala stomnétets uppgift
ar att fungera som bastrafik for arbets- och
vardagsresande mellan stdrre orter inom och
mellan lanen i Stockholm-Malarregionen samt
anslutande 1an. | jamforelse med dagens trafik
kommer utbudet att 6ka med cirka 30 procent.
Trafikens start &r satt till ar 2017 i och med
Oppnandet av Citybanan. Ett nytt prissystem
ska ocksa inforas med periodbiljetter med
giltighet bade i den regionala tagtrafiken och i
den lokala kollektivtrafiken. Det storregionala
natet ska samverka med dvriga regionala
tagtrafiksystem.

For invanarna i Katrineholm innebar detta
forbattrade resmdjligheter och tkade
mojligheter till arbetspendling norrut mot
Stockholm och séderut mot Norrképing och
Linkoping. Den nya trafiken planeras for tva
avgangar per timme i bada riktningar i
rusningstid, 6vrig tid kommer i huvudsak att
bedrivas med timmestrafik. Pa helger planeras
for avgangar minst varannan timma.

Trafikstrategi | Katrineholms kommun



Katrineholm, framtida
utveckling | stad och
pa landsbygden

Den framtida utvecklingen for Katrineholm
kommer framst till uttryck i Oversiktsplan
Katrineholm 2030 (OP 2030).

VISION 2025
| Katrineholm &r lust den drivande kraften
for skapande och utveckling — for liv, larande
och féretagsamhet. Lust &r passion, vilja,
ambition. Det ar ocksa det lustfyllda — det vi
lever for och det vi lever av — mat, karlek,
arbete, gemenskap, upplevelser. Laget ar ratt —
ratt geografiskt och rétt for handling och
forandring”.

Staden
| syfte att uppna en hallbar stadsutveckling och
en attraktiv stad har sju strategier formulerats:

Den nara staden: Katrineholms stad ska i
huvudsak utvecklas inom en radie av tre
kilometer fran resecentrum sa att befintlig
infrastruktur och kollektivtrafik kan utnyttjas. |
staden ska gang- cykel- och kollektivtrafik
prioriteras framfor bil for att begransa utslapp
av vaxthusgaser. Denna stadsutveckling ger
fler personer méjligheten att bo och arbeta
centralt och till ut- och inpendling fran och till
stOrre stader i regionen.

Den tata stadskarnan: Inom en kilometer
fran resecentrum ska Katrineholm byggas tatt,
komplettering av bebyggelse sker i befintlig
bebyggd miljo. Obebyggda tomter kan
bebyggas, kvarter som kan slutas, fler vaningar
kan paforas redan existerande byggnader och
stora parkeringsytor kan planeras om for att
skapa utrymme for ny bebyggelse i centrala
lagen. Den tata staden ger goda forutsattningar
for gang- cykel- och kollektivtrafik och 6kar
flédet av ménniskor vilket bidrar till ett rikare
stadsliv och 6kad trygghetskansla.

Transportbehovet i den tata staden ska minska
och resande ska ske mer hallbart vilket innebar

att luftkvaliteten i staden forbattras. Den téta
staden med okad befolkningstéathet innebar
aven mojlighet starka kundunderlaget for till
exempel afférer, restauranger och caféer.
Fortatning medfor att fler manniskor bor pa
samma yta vilket ger underlag for annan
offentlig och kommersiell service och
kollektivtrafik.

Den téta staden minskar invanarnas behov av
att dga en egen bil. Enligt dversiktsplanen ska
det begransade trafikutrymmet darfor hanteras
genom l&gre framkomlighet for biltrafik med
hastighet som &r anpassad till stadens liv.
Stadens inre delar ska utformas med sérskild
hansyn till gdende och cyklister. Det innebar
mojligheten att skapa nya motesplatser i det
offentliga rummet 6kar. En tatare stad med
okat antal bostader och invanare i staden ger
okad belastning pa trafiksystemet och kan
resultera i buller och luftfororeningar.
Oversiktsplanen betonar darfor att
mojligheterna att ga, cykla och dka kollektivt
med miljovénliga fordon ska prioriteras.

Staden for alla: En attraktiv och hallbar stad
ska skapas tillsammans med invanarna. | all
planering av staden ska dialog féras med
invanarna. Det offentliga rummet ska utvecklas
sa att alla kan vistas dar pa lika villkor.

Den blandade staden: Vid all nybyggnation
ska en variation av olika bostadstyper,
upplatelse former, hojder och funktioner
efterstravas. Bostadsutbyggnad néra befintliga
kommunikationsleder och kollektivtrafikleder
ska prioriteras. Den gamla genomfarten
(Stockholmsvagen—Vasavéagen-—
Eriksbergsvéagen) ska omvandlas och fa mer
stadsmassig karaktér. Staden ska bebyggas
genom koncentration av bebyggelsen med en
hogre och tétare utformning. Gang- och
cykelvagnétet i staden ska kompletteras och
forbattras for att ytterligare tillgangliggéra nya
omraden men aven starka kopplingen till
befintliga omraden i staden.

Den manskliga gatan: Genomfartsleder och
6verdimensionerade gator i staden ska
omvandlas till stadsgator i mindre skala. Det
ger en stad dar ménniskan satts i forsta rummet
framfor bilarna.

Trafikstrategi | Katrineholms kommun
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Attraktiv stadsmiljo: De offentliga rummen
som parker, gronomraden, torg och gatumiljoer
i staden ska utvecklas. Dessa platser ska
utformas attraktivt, tryggt och upplevelserikt
med plats for moten, aktivitet, lek och
rekreation.

Strakstaden: Viktiga strak i staden ska
utvecklas och forstarkas. Straken ska bidra till
en stad som &ar enkel att dverblicka och att
orientera sig i. Straken ger kopplingar mellan
olika malpunkter i staden och underlattar
tillgangligheten till dessa.

Landsbygd

| syfte att uppna en hallbar utveckling och en
attraktiv landsbygd har fem strategier
formulerats i 6versiktsplanen for landsbygden:

Landsbygd och stad tillsammans:

| dversiktsplanen betonas behovet av
kopplingar mellan Katrineholms stad, mindre
orter och omgivande landsbygd. ”Det finns en
vilja att bo och verka pa landsbygden samtidigt
som det finns ett behov av stadens funktioner”

Starka befintliga strukturer: Lokalisering av
ny bebyggelse ska i huvudsak ske langs strak
dar det idag finns infrastruktur och service, till
exempel kommunalt vatten- och avloppsnét,
kollektivtrafik, fiberbredband, skola eller
handel.

Attraktiva livsmiljoer: Nya omraden for
byggnation i strandnéra och tatortsnéra lagen
ska utvecklas.

Vardefull natur och kultur: Viktiga natur och
sjoomraden ska utvecklas och starkas och den
biologiska mangfalden varnas.
Tillgangligheten till natur- och kulturmiljéer
ska bli storre utan att de vérden som finns i
landskapet utarmas.

Landsbygd for alla: Landsbygden ska vara till
for alla. Ur ett jamlikhets- och
jamstélldhetsperspektiv ska det finnas
forutsattningar for alla att besdka, bo och verka
pa landsbygden.

Den stadsnéra landsbygden karaktériseras i
oversiktsplanen som omraden langs med storre
kommunikationsstrak inom fem kilometer fran
stadens centrum. Inom femkilometerszonen
ska satsningar goras for goda méjligheter att
pendla med cykel in till Katrineholm. De
omraden som 6versiktsplanen pekar ut som
attraktiva for bostadsutveckling ar framst i
Strangstorp, Sagmon och pa Djulonas.

Trafik pa landsbygden
I Oversiktsplan for landsbygden anges féljande
riktlinjer for trafikutveckling pa landsbygden:

e Andelen resande till fots och med cykel
ska 6ka i Katrineholms kommun.

e  Gang- och cykeltrafiken samt
kollektivtrafiken ska prioriteras i
planeringen.

e  Modjligheterna att parkera med cykel
enkelt och sakert ska utvecklas pa
landsbygden, framst i anslutning till
kollektivtrafikens hallplatser.

e Andelen resande med kollektivtrafik ska
Oka i Katrineholms kommun

e  Utveckla kollektivtrafiken och efterstréva
en hogre turtithet och kortare restid.
Malsattningen ar att alla bussar ska drivas
med férnyelsebara branslen.

e  Tillgangen till pendlar- och
samakningsparkeringar vid hallplatser for
kollektivtrafik samt vid strategiska
knutpunkter ska forbattras.

e  Prioritering av resurser till strackor dar det
finns ett stort resandeunderlag och en
potential for 6kat kollektivtrafikresande.

Trafikstrategi | Katrineholms kommun
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Nulage trafik och

resande

En resvaneundersokning gjord 2014 visar
att invanarna i Katrineholm gor drygt 62
000 resor varje dag. Invanarnas resande
genererar 1,4 miljoner kilometer per dygn,
drygt 60 procent av dessa produceras av
biltrafik och 35 procent av kollektivtrafik.
De flesta resor ar korta forflyttningar;
knappt 60 procent av alla resor ar under 5
km langa.

Drygt 60 procent av alla resor gérs med bil.
Storst andel resor gors med bil nér
invanarna fardas mellan de mindre
tatorterna i kommunen till andra

Katrineholms stad

Resor inom

(2014) till ar 2030

o ¢

3%

B Cykel/gang [0 Kollektivtrafik @ Bil

kommuner. Minst anvéands bilen for
forflyttningar i staden dar drygt 40 procent av
resorna gors med cykel eller gang.

Endast en av tio invanare ar frekventa
kollektivresenarer som reser varje vecka.
Kollektivtrafiken anvands mest vid resor
mellan Katrineholms stad och andra
kommuner. Totalt gors 7 procent av alla resor
med kollektivtrafiken, 1 procent av resorna
inom staden gdérs med buss.

Resvaneundersokningen visar att invanarna i
Katrineholm i mycket hég utstrackning
utnyttjar bilen for sina resor. Det finns i
dagslaget ingen konsuppdelad statistik for
resor i Katrineholm. Dock visar nationell
statistik man tenderar att valja bilen i hogre
grad an kvinnor, som i storre utstrackning
fardas med kollektivtrafik, gang eller cykel.

Det finns en uttalad vilja bland
kommuninvanarna att minska sitt bilresande.
Var fjarde Katrineholmsbo som idag reser med
bil, uttrycker en ambition att dra ned pa sitt
bilakande. Knappt halften av dessa har provat
att dra ned pa vissa bilresor, eller har funderat
pa hur det ska ga till.

Katrineholms kommun har som mal att ar 2030
ska endast 35 procent av resorna vara bilresor
och resten kollektiv-, cykel- eller gangresor.

Figur 2: Fardmedelsfordelning, procent av alla
resor, enligt RVU 2014 och mal for &r 2030

| en trafiknatsanalys fran 2014 for
Katrineholms tatort foreslas atgarder som
innebér dkad sékerhet och 6kad framkomlighet
for cyklister. | analysen foreslas ocksa sankt
hastighet vid gangpassager i syfte att oka
sakerheten och tryggheten for gaende. Den
foreslagna hastighetsklassificeringen medfor
att biltrafikens snitthastighet kommer att bli
lagre. For busstrafiken foreslas nedsattning i
hastighet pa vissa strackor vilket kommer att
Oka restiderna.

Gatunétet i Katrineholm ar val utbyggt och
lattillgangligt med ett stort utbud av
kostnadsfria parkeringsplatser i de centrala
delarna av staden. | Gversiktsplanen
konstateras att det ar I4tt att anvanda bilen i
staden och att biltrafiken kommer att fortsétta
att 6ka om dess utveckling sker som tidigare.

I och med utbyggnaden av Ostra férbifarten
har framkomligheten forbattrats bade utmed
och tvars den gamla genomfarten. Den tunga
trafiken har minskat véasentligt pa dessa gator.
Genomfarten genom staden ar dock fortfarande
dimensionerad for en stor och tung
trafikméangd.

Trafikstrategi | Katrineholms kommun
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| invanardialoger har manga invanare pekat ut
olika trafikplatser och korsningar i staden som
upplevs som trafikfarliga. De korsningar som
fatt mest uppmarksamhet ar trafikplatsen vid
Talltullen, korsningen Vingakersvagen/
Vérmbolsvégen, trafikplatsen vid Vasabron
och korsningen Vallavagen/Stockholmsvagen.

Nétet av trottoarer och kombinerade gang- och
cykelbanor ar enligt 6versiktsplanen val
utbyggt i Katrineholms stad med nagra fa
felande lankar i de mest centrala delarna. Det
framgar inte av planen hur stor del av dessa
som har separerat utrymme for gang-
respektive cykeltrafik. | invanardialogerna har
framkommit att manga éldre kanner sig
otrygga nar de gar pa véagar dar gaende och
cyklister delar utrymme.

Oversiktsplanens ambitioner att fortita staden
och att binda samman stadsdelar genom ny
bebyggelse, nya strak och fler malpunkter
satter fokus pa fotgangarperspektivet. | planen
konstateras att staden vinner pa att fler gar. For
barn och ungdomar &r det gang, cykel och buss
ocksa det enda majliga transportmedlet. Aven
anvéndare av rullstol eller liknande réknas i
dessa sammanhang som fotgéngare. Att ta sig
fram till fots ar generellt ocksa det vanligaste
resesattet da det ofta ingar en kortare
promenad dven om nar kollektivtrafiken
anvands for att ta sig till eller fran exempelvis
arbetet.

| och med kommunens ambition att utveckla
staden med en tatare bebyggelse okar
attraktiviteten att forflytta sig. | stadskarnan ar
flera av gatorna ombyggda till gagator. |
invanardialogen framkom vikten av att kunna
orientera sig i staden. De aldre invanarna anser
att det i allmanhet ar for daligt skyltat i
Katrineholms stad.

I Sérmland visar méatningar pa generellt sett en
relativt god luftkvalitet. Riktvéarden 6verskrids
dock for partiklar och marknéra ozon.
Matningar som gjordes under 2012 visade att
det rekommenderade arsmedelvardet
Overskreds vid ett eller flera gatuavsnitt i
Katrineholm. 2

2 Arsmedelvirdet (15 pg/m3 luft) enligt
Miljéomalsportalen 2013.

Trafiknatsanalysen for de mindre orterna i
Katrineholms kommun foreslar sankta
hastigheter med bland annat 30 km/tim vid
gangpassager. | analysen konstateras att
forbéattringar for ett sdkrare cykelvagnat
resulterar i savél forbdttrad trafiksdkerhet som
framkomlighet for cyklisterna.

For de gaende medfor sankt hastighet att
sékerheten och tryggheten forbattras. Det ar
sérskilt angelaget for barn, aldre och
funktionsnedsatta. Den hastighetsklassificering
som foreslas i trafiknatsanalysen bedoms
innebara mycket sma konsekvenser for
busstrafiken inom kransorterna.

Regionen

Svaga funktionella
samband med
tillvéxt - regioner

Ambitioner att
bygga ett
langsiktigt hallbart
regionalt
trafiksystem med
satsningar pa
kollektivtrafik,
gang och cykel

Utveckling regional
tagtrafik
(Trafikplan 2017)

Staden

Bilresor dominerar
for resor i staden

Ambition att
omférdela ytor
mellan olika
trafikslag

Ett hallbart
trafiksystem med
storre andel gang-,
cykel och
kollektivtrafikresor
ska utvecklas

Landsbygden

Invanarna
efterlyser béttre
forutsattningar for
att kunna g4, cykla
eller &ka kollektivt
pa landsbygden

Forutsattningar for
resor med de
hallbara
transportslagen
ska starkas

Kopplingar med
kollektivtrafik mot
Katrineholm stad

ska starkas

Figur 3: Sammanfattning MAL OCH NULAGE

| invanardialoger pa landsbygden har det
framkommit att invanarna efterlyser béattre
forutsattningar for att kunna ga, cykla eller aka
kollektivt pa landsbygden. Invanarna pa
landsbygden vill att gang- och cykelvéagar
byggs ut och att nya planfria passager byggs.
Det framkom ocksa att invanarna anser att
hastigheterna pa genomfartsleder i mindre
orter ar for hoga och man foreslar olika
atgdrder for att sanka hastigheterna.

De boende pa landsbygden anser &ven att
kollektivtrafiken ar viktig for attraktiviteten pa
landsbygden och att kommunikationerna bade
till Katrineholm och till Norrkdping borde
forbattras. Vid flera av invanardialogerna
efterlystes resmdjligheter med till exempel
anropsstyrd busstrafik med minibussar eller
taxibilar.
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Trafikforing i centrala Katrineholm

Kartbilden nedan visar de stdrre portarna in till
Katrineholms centrum och tydliggor hur
kommunen vill att personbilstrafik och annan
trafik till- och fran centrum ska rora sig. Dessa
strackor har vagvisning mot Katrineholm eller
Katrineholm centrum.

For det mest centrala gatunatet har strackor
med specifik reglering markts ut, samt lankar
dar biltrafik far utokad framkomlighet. | 6vrigt
har biltrafiken tillganglighet i hela centrum,
med riktlinjerna att trafiken ska vara trygg och
anpassas till oskyddade trafikanters
forutsattningar.

Gatunétet i centrum ar dimensionerat sa att
soplastbil och godslastbil kan nyttja det.
Framkomlighet for bussar och
utryckningstrafik sakras genom samrad i
samband med alla ombyggnationer och
projekt. FOr verksamheter som har behov av
varuforsorjning med storre transporter
(lastbilar om 24 m) finns tillganglighet pa vissa
huvudgator. Separata dialoger halls med dessa
verksamheter for att tillse deras
varuforsorjning och na gemensamma
I6sningar.
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Mal for trafiksystemet
| Katrineholm

Vision

Trafiksystemet i Katrineholm ska framja
tillgangligheten, vara tryggt och sakert samt
stodja en utveckling av attraktiva och hallbara

livsmiljcer i staden, i mindre orter och pa
landsbygden.

Resor

o
Stadsrum och
bebyggelse

Figur 4: Trafikstrategins plats i forhallande till ett urval av 6vriga planeringsdokument

Mal och delmal

For att visionen ska nas behtver Katrineholms

kommun utvecklas inom en rad olika omraden.

De 6vergripande malen sorteras in i fyra
malomraden som innehaller dvergripande mal
och effektmal. Malen syftar till att gora det
mojligt att folja upp och kontrollera att
Katrineholms utveckling sker i linje med den
vision och inriktning som har antagits. De
overgripande malen beskriver i vilken riktning
Katrineholms kommun ska utvecklas medan
uppféljning av effektmalen indikerar om
kommunens utveckling gar i linje med de
évergripande malen.

Vissa av malen ar beslutade sedan tidigare och
finns dokumenterade i olika
planeringsdokument. Inom de omraden dar mal
inte finns sedan tidigare har mal och delmal
formulerats under arbetet med trafikstrategin.
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Malomrade 1: Stadsrum och
bebyggelse

Trafiksystemets utformning och skala har en
avgorande betydelse for stadslivet. Staden ska
utvecklas mot god tillganglighet, attraktiva
livsmiljoer och en stor variation av offentlig
och kommersiell service nar det galler utbud
och funktioner.

Utgangspunkten for utveckling av
trafiksystemet &r att stadsmiljon ska bli sa
attraktiv att stadens konkurrenskraft starks. En
Okad attraktivitet innebér att fler manniskor
valjer att vistas i staden och att fler foretag vill
etablera sig i staden. Att fler ménniskor vistas i
staden ar viktigt for utveckling av handeln,
studier visar att ju fler ménniskor som ror sig i
och vistas i innerstaden, desto hogre ar
omsattningen i butiker och i andra
kommersiella verksamheter.

Malomradet omfattar utveckling av bebyggelse
och stadsrum och hur invanarna ska kunna
forflytta sig till den centrala staden.
Malomradet innefattar ocksa hur invanarna kan
forflytta sig inom de centrala delarna och vilka
krav en god vistelsemiljo staller pa
trafiksystemets utformning.

Mal, inriktning

Gang- och cykeltrafiken samt kollektivtrafiken
ska prioriteras i planering for utbyggnad av
bebyggelse och trafikinfrastruktur i staden.
Tillgangligheten till stadens centrum for
gaende, cyklister och kollektivtrafikresenarer
ska Oka.

Tillkommande bostadsbebyggelse i staden ska
ha stark koppling mot stadens centrum genom
effektiva kollektivtrafikstrak och gang- och

cykelvéagar som ar utformade utifran behov av
snabba och gena vdgar, trygghet och sékerhet.

Effektmal

e  Gaende och cyklister upplever att det ar
enkelt att ta sig till stadens centrum.
Malvarde 80 procent

o  Kollektivtrafikresenérer upplever att det ar
enkelt att ta sig till stadens centrum.
Malvarde 80 procent

e  Gaende och cyklister upplever att
trafikmiljon ar trygg och saker
Malvarde 80 procent

e Gaende och cyklister upplever att
stadsmiljon &r attraktiv
Malvarde 80 procent

e Invanarna upplever staden som latt att
orientera sig i
Malvarde 80 procent

Malomrade 2: Resor

Ett tillgangligt och val fungerande trafiksystem
ger alla manniskor mojlighet att enkelt rora sig
i staden, oavsett pa vilket satt man forflyttar
sig. Olika grupper av ménniskor har skilda
behov som behdver tillgodoses for att skapa ett
trafiksystem som ger alla en acceptabel niva av
tillganglighet. Ett trafiksystem som erbjuder
god tillganglighet for alla bidrar till 6kad
jamlikhet och réattvisa for de som bor i
Katrineholm. | planeringen av trafik och
bebyggelse ska de sarskilda behov som barn,
aldre och personer med funktionsnedsattning
har uppmarksammas for att sékerstélla behov
av tillganglighet, trygghet och sékerhet.

Det ska vara mojligt att leva i Katrineholms
stad utan att ha tillgang till bil. Det betyder att
invanarna i Katrineholm stad ska ha en
grundlaggande tillganglighet till arbete, skola,
handel, service och fritidsaktiviteter genom att
g4, cykla och att utnyttja kollektivtrafiken. For
boende pa mindre orter och pa landshygden &r
malsattningen att kollektivtrafiken ska
utvecklas till att vara ett alternativ for flertalet
bilresor.
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Kollektivtrafiken spelar en avgdrande roll for
invanarnas majligheter att pendla till arbete.
Resmdjligheterna med kollektivtrafik till/fran
Katrineholm ska utvecklas for 6kad
tillganglighet till den regionala
arbetsmarknaden. Malsattningen ar att alla
bussar ska drivas med fornyelsebara branslen.
Katrineholms kommun har som mal att
forandra invanarnas resmonster genom att oka
andelen resor med gang- cykel och
kollektivtrafik. For att leda utvecklingen mot
detta mal maste forutsattningarna for
tillganglighet till Katrineholms centrala delar
for dessa trafikslag utvecklas. Gang- cykel och
kollektivtrafik har en naturlig samhorighet
genom att en kollektivtrafikresa ocksa bestar
av anslutningsresa till fots eller med cykel.
Ambitionen ar darfor att bygga upp ett
sammanhallet trafiksystem sa att gang- och
cykelvagnéaten och kollektivtrafiksystemet ger
goda forutsattningar fér kombinationsresor.

Kommunens 6vergripande mal ar att na
nollvisionen for fotgangare och cyklister. Det
innebar att ingen fotgéngare eller cyklist ska
skadas allvarligt eller do i trafiken.

Mal, inriktning

Trafiksystemet for gang- cykel och
kollektivtrafik ska integreras for 6kade
mojligheter tillkombinationsresor
Kollektivtrafiken ska utvecklas sa att
tillgangligheten till olika funktioner i staden
Okar.

Kollektivtrafiken ska utvecklas sa att
invanarnas tillganglighet till malpunkter i
regionen Ostra Mellansverige okar.
Sambanden mellan staden, mindre orter och
landsbygden ska stérkas med hjalp av
kollektivtrafik och utbyggnad av
cykelinfrastruktur.

Biltrafikens och den tunga trafikens negativa

konsekvenser begrénsar stadens forutsattningar

for tillvaxt och utveckling. Biltrafikens andel
av det totala resandet ska darfor minska.

Kollektivtrafiksystemet ska utvecklas for att ge

boende pa landsbygden grundlaggande
resmojligheter.

Effektmal

e Andelen resor med cykel i kommunen
Okar
Malvarde ar 2030: 21 procent av
kommunens totala antal resor

e Andelen resor med cykel i staden dkar
Malvarde ar 2030: 29 procent av det
totala antalet resor i staden

e Andelen resor till fots i kommunen dkar
Malvarde ar 2030: 21 procent av det av
det totala antalet resor i kommunen

e Andelen resor till fots i staden dkar
Malvarde ar 2030: 26 procent av det av
det totala antalet resor i staden

e Andelen resor med kollektivtrafik i
kommunen okar
Malvarde ar 2030: 15 procent av resandet
i kommunen

e Andelen resor med kollektivtrafik i staden
Okar
Malvarde ar 2030: 10 procent av resandet
i staden

e Andelen resor med bil i staden minskar
Malvarde ar 2030: 35 procent av det av
det totala antalet resor i staden

¢ Ingen fotgdngare eller cyklist ska skadas
allvarligt eller do i trafiken.
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Malomrade 3: Godstransporter och
varudistribution

En betydande del av de totala transporterna i
vart samhalle har anknytning till verksamheten
i olika foretag och organisationer.
Globalisering, nathandel och den snabba
utvecklingen inom kommunikationsteknologin
forandrar stadsomradenas ekonomiska
situation och transportbehov.

Katrineholm har ambitionen att utveckla en
attraktiv stad dar manniskor vill vistas och
umgas. En positiv utveckling av handel och
tjanstenaringar, till exempel restauranger och
caféer, ar bade en forutsattning for och ett
Onskvart resultat av kommunens ambition.

Verksamhet inom dessa handel- och
tjanstesektorerna &r beroende av regelbundna
och palitliga transporter av varor och gods.
Utmaningen for transporter i staden &r att
forena de olika behov som olika aktorer har.
Transportforetagens har behov av att utféra
transporterna pa ett effektivt sétt, bade nar det
géller framkomlighet och for lastning/lossning.
Transportkdparna ar beroende av att gods och
varor levereras med hdg leveranssakerhet.
Manniskor som bor och vistas i staden har
intresse av att transporterna sker pa ett
trafiksakert sétt och att stérningar i form av
buller och trangsel minimeras. Transporter av
gods och varor i Katrineholm ska ske utifran
kommunens dvergripande malsattningar nar
det galler en attraktiv stad och ett trafiksystem
som i hogre grad tar hénsyn till de behov
gaende och cyklister har.

Ambitionen for Katrineholms kommun &r att
skapa regler och riktlinjer for varudistribution i
staden genom samverkan med transportorer,
fastighetsdgare och transportktpare
(naringsidkare). Utgangspunkten ar
kommunens intresse av att skapa en attraktiv
stad for bade invanare och naringsliv.

Mal, inriktning

Gods- och varutransporter ska utforas pa ett
satt som utgar fran identifierade behov av
tillganglighet, palitlighet, milj6 och
trafiksékerhet.

Gods- och varutransporter ska utforas pa ett
satt som utgar fran kommunens ambition att
skapa en attraktiv stad.

Effektmal

e Transporter av varor och gods
effektiviseras sa att antalet transporter
minskar
Malvarde: minskning jamfort med
nuvarande antal

e Boende och besokare i staden upplever att
transporter av varor och gods sker pa ett
tryggt och sékert sétt.

Malvarde: 80 procent

e Naringsidkare upplever att det finns goda
forutsattningar for varuférsdrjningen
Malvarde: 80 procent

Trafikstrategi | Katrineholms kommun
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Malomrade 4: Bilparkering

Oversiktsplanen for Katrineholm anger att
kommunen ska arbeta med parkering som en
del av trafikstrukturen, for att na malen om
hallbarhet och attraktivitet. Bilanvandning
(bade parkering och i vagnatet) ar
utrymmeskrdvande och i takt med att
Katrineholms tétort véxer och fortatas blir
konkurrensen om utrymmet stor. Darfor kravs
en effektiv markanvandning for att bade
tillgodose parkeringsbehov och skapa utrymme
for en stad dar manniskan sétts i forsta
rummet.

Parkeringsplatser for bil anlaggs med olika
tankta andamal. Besoksparkering,
boendeparkering, arbetsplatsparkering och
pendlarparkering &r de vanligaste exemplen.
Oversiktsplanen anger att parkeringsplatser for
besokande (till exempel kunder till handeln)
och parkeringsplatser for pendlare som reser
vidare med kollektivtrafik ska prioriteras.

Tillgangen till parkeringsplats for bil ar en
viktig del i trafiksystemet och har en inverkan
vid valet av fardmedel. Med en vél utbyggd
och tillganglig kollektivtrafik, goda
mojligheter att cykla och att parkera sin cykel
kan behovet av parkeringsplatser for bil
minska. Tillgangen till kollektivtrafik behover
darfor tas i beaktan vid langsiktig planering av
parkeringsplatser. Pa kort sikt kan kommunen
arbeta for en effektiv anvandning av befintliga
parkeringsytor genom tidsreglering,
samnyttjande, genom att synliggora befintliga
parkeringar genom skyltning och anlagga
uppsamlingsparkeringar utanfor stadskarnan.

Mal, inriktning

Parkering for kunder, besékande och boende
ska ga fore verksamhetsparkering. Antalet
pendlarparkeringar vid resecentrum ska byggas
ut. Vid lokaliseringar dar det finns god tillgang
till alternativ till bil ska parkeringsstrategin
bidra till att minska tillgangen pa
arbetsplatsparkering.

I centrala tatorten ska parkeringsplatser finnas
med tydlig skyltning for att synliggéra
befintligt utbud. Utanfor staden kan sa kallade
uppsamlingsparkeringar anlaggas. Efterfragan
pa parkeringsplatser kan styras genom tid- eller
prissattning.

Effektiv cykelparkering ska vara val utplacerad
i staden for att mojligora hallbart resande. En
parkeringsnorm som reglerar antalet
parkeringsplatser per l&genhet vid
nyexploatering kan minska risken for
Overetablering i tatorten. En 6ppen
parkeringsplats kan bebyggas med bostéder
och inhysa parkering pa markplan eller under
mark.

Effektmal

e  Okat utbud av cykelparkering med fullgod
standard

e Jamnare belaggning pé parkeringsplatser
for bil.

o Antalet reserverade parkeringsplatser
minskar

e  Personer upplever det som lattare att hitta
en parkeringsplats

e Nybyggnation som sker i centrala lagen
gor det med ett mindre antal tillkommande
parkeringsplatser.
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Strategier

En stad att vistas och trivas i

| stadens centrala delar ska invanarnas
tillganglighet prioriteras. | de mer perifera
delarna av staden kan framkomlighet f& 6kad
tyngd i planeringen.

Infrastruktur och trafik kan skapa nya
kopplingar och kontaktvagar samtidigt som de,
genom barridreffekter, kan skapa distans
mellan ménniskor och stadsdelar. |
Katrineholm ger storre gator och trafikleder
bade nodvandiga kopplingar samtidigt som de
utgor barridrer mellan kommunens olika delar.
En Okad téthet i stadens centrum med fler
bostader och verksamheter bidrar till en livfull
stadsmiljo da fler manniskor ror sig i den
centrala staden. En stadsmiljo dar manga
maéanniskor vistas bidrar i sin tur till en dkad
trygghetskansla och ett mer socialt hallbart
samhélle. Att en allt storre andel av
befolkningen bor i stadens centrala delar bidrar
aven till ett minskat bilberoende.

En stadsméssig utveckling av Katrineholm
innebdr att fler ménniskor, byggnader och
funktioner ska inrymmas pa en mindre yta
vilket 6kar behovet av ett trafiksystem som kan
skapa tillganglighet for invanarna utan att ta
alltfor mycket yta i ansprak.

For att stadskarnan ska bli en attraktiv miljo att
vistas i maste trafiksystemets utbredning och
intensitet begréansas. De ytor som finns
tillgangliga maste anvandas pa ett sa effektivt
satt som mojligt for att skapa platser for
umgéange, till exempel torg, parker,
restauranger och caféer. De trafikslag som ger
mycket kapacitet och samtidigt kraver liten yta
ska darfor prioriteras sett till bade utrymme,
reglering och underhall.
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Figur 5: Utrymmesbehov per resande for olika
trafikslag i ett gatusnitt. Fakta: Bard Norheim, TOlI,
lllustration: Astrid Adelskdld, Sweco

| de delar av stadskarnan dar manga manniskor
vistas och dar oskyddade trafikanter ror sig ar
det viktigt att det dvriga trafiksystemet
anpassas till deras behov av rorelsefrihet,
sékerhet och trygghet.

For att astadkomma det ska det finnas
utpekade strak dar framkomligheten for
biltrafik och godstrafik ar battre &n i de delar
av stadskarnan dar manga manniskor vistas
och ror sig.

Bilens stora ytbehov gor det nédvéndigt att
minska biltrafiken vilket kan astadkommas
genom att forutsattningar for resande med
andra fardmedel forbattras. Genom att utveckla
mojligheter att forflytta sig med kollektivtrafik,
cykel och gang kan gaturummet utnyttjas mer
effektivt och anpassas for att ge utrymme for
andra verksamheter.
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| den fortsatta planeringen ska utgangspunkten
vara hur gatan upplevs for den som gar eller
cyklar och i andra hand for den som fardas
med bil. Majligheten att g4, cykla och aka
kollektivt ska darmed vaga tungt vid val av
lokalisering och utformning. | de centrala
delarna av staden ska skalan pa trafikrummet
anpassas efter gaende och cyklister. Det
innebar minskat utrymme for biltrafik vilket
medfor att den hogsta tillatna hastigheten pa
gator i centrum maste sankas.

Bostadsutbyggnad i perifera lagen ska ske nara
befintliga kommunikationsleder. De omraden
som pekas ut i 6versiktsplanen for nybyggnad
av bostader ska ha naturliga
kollektivtrafikstrak och attraktiva gang-
cykelstrak mot stadens centrum.

Figur 6: Mgjlig utformning stadsgata
lllustrationer: Henrik Fogelklou, SWECO Architects

Anpassning av gaturummet fér gaende
och cyklister

Ambitionen att skapa en mer livfull stad dar
manniskor vill vistas staller krav pa
omvandling av gaturummet i centrala
Katrineholm. Genom att omférdela yta mellan
olika trafikslag och mellan trafik och vistelse
skapas forutsattningar for attraktiva, livliga och
tryggare stadsrum. Genomfartsleder och
6verdimensionerade gator i staden ska
omvandlas till stadsgator i mindre skala. Detta
ger forutsattningar att skapa gangfartsmiljGer,
platser i staden dar bilar och cyklister maste
anpassa sig till gangtrafiken. Att utoka gaytor
och att skapa mer attraktiva gang- och
vistelseytor i centrum bidrar till att hoja
konkurrenskraften for lokal handel. Gatornas
utformning i stadens centrala delar ska ge
gaende och cyKklister fortur och medfora att
hastigheter anpassas till férutsattningar for
dessa trafikslag. En sadan utformning skapar
forutsattningar for trygga, sékra och levande
gatumiljoer for alla trafikanter.

Ett mer finmaskigt och sammanhangande
gatunat

Utveckling enligt kommunens dvergripande
ambitioner stéller krav pa ett mer effektivt
gatunat. Nyckeln till detta ar att fler trafikanter
véljer att resa med de trafikslag som kraver
mindre gatuutrymme: gang, cykel och
kollektivtrafik. Da ges forutsattningar att skapa
ett mer finmaskigt och sammanhangande
gatunat med mindre barridreffekter. Ett
finmaskigt och sammanhéngande gatunat
forbattrar tillgdngligheten for alla trafikanter
och skapar orienterbarhet, genhet och avsaknad
av barridrer i gatunatet vilket gor det lattare att
forflytta sig och att bygga en mer
sammanhallen stad. Stadsrummen liangs
gatunatet ska utvecklas pa ett sadant satt att
biltrafikens hastigheter upplevs som acceptabla
for gaende och cyklister.
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Bebyggelseutveckling for 6kat resande
med gang, cykel och kollektivtrafik

Kommunens évergripande mal innebar att
staden fortatas i de centrala delarna och byggs
ut med ndrhet till resecentrum.

Bebyggelsens lokalisering, struktur och
utformning har stor betydelse for
mojligheterna att bedriva en attraktiv och
kostnadseffektiv kollektivtrafik. En
sammanhallen, tat bebyggelse ger
forutsattningar for en kollektivtrafik med hog
kvalitet nar det galler turtathet och restider.

Lokalisering och utformning av bostader och
lokaler for verksamheter ska ske sa att det
skapas goda forutsattningar for invanarna att
forflytta sig genom resor med kollektivtrafik,
cykel och gang. For att kunna erbjuda bra
helhetslosningar ska forutsattningarna for de
olika trafikslagen samordnas och integreras i
stadsutvecklingsprocessen. Det betyder att
behoven for gang- cykel- och kollektivtrafik
ska utgora en utgangspunkt i nya
stadsutvecklingsplaner.

| stadens perifera delar, i kommunens mindre
orter och pa landsbygden ska utbyggnad ske
utifran den sa kallade stationsnara-principen.
Det betyder att bostader och verksamheter
planeras med narhet till en storre hallplats
(tyngdpunkt) for kollektivtrafiken.

Kommersiell och offentlig service lokaliseras i
direkt anslutning till tyngdpunkten. Detta
forstarker tyngdpunktens roll och gor ocksa att
man kan utnyttja service pa vag till och fran
kollektivtrafiken. Arbetsplatser lokaliseras
inom gangavstand (max cirka 600 m) fran
tyngdpunkten. Ny bostadsbebyggelse
lokaliseras inom gang- och cykelavstand (1- 2
km) fran tyngdpunkten, se figur nedan.

Figur 7: Stationsnara-principen
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Hallbara resor

Enligt kommunens 6vergripande mal ska gang-
och cykeltrafiken samt kollektivtrafiken
prioriteras i planeringen. Utgangspunkten &r att
gang- och cykeltrafikanter ska ha foretrade i
staden framfor biltrafik och att huvudstrak for
gang och cykel ska byggas ut.

For de korta forflyttningarna i staden ska
mojligheterna att ga eller cykla utvecklas. Ett
sammanhallet gang- och cykelnat ska
utvecklas som bidrar till god tillgénglighet for
alla invanare och dar man kan fardas tryggt
och sakert utan konflikter mellan gaende,
cyklister och

biltrafik. Vid ny- och ombyggnad ska skalan i
gaturummet och biltrafikens hastighet anpassas
efter gdende och cyKklisters behov.
Korsningspunkter mellan olika trafikslag
utvecklas sa att de blir sékrare for oskyddade
trafikanter.

Till fots i Katrineholm

Bra forutsattningar for gaende gor staden till
en levande och attraktiv stad, en stad som ar
trevlig att bo i, arbeta i och att bestka. En
gangvanlig stad bidrar till en hallbar utveckling
— ekologiskt, ekonomiskt och socialt.
Gangtrafiken ar det mest robusta trafikslaget
och sociala fardséattet, kraver sma ytor och
investeringar samt ar bra for folkhé&lsan.
Gangstrakens attraktivitet ar till stor del
beroende vilket utrymme de andra trafikslagen
ges. Mojligheterna att ga ska prioriteras genom
att ett nat av gangstrak som ar tillgangliga,
trygga, sdkra och attraktiva och som stimulerar
till promenader och motion. Idag &r de flesta
resor till fots kortare an tva kilometer men
manga gar betydligt langre strackor &n sa.
Fotgéangares behov och forutsattningar vid
langre resor i staden ska undersokas for att pa
sikt leda till atgarder som gor att fler
manniskor kan ga aven vid langre avstand.

Skapa sammanhangande gangstrak
Avstand, genhet, fardtid, gangnatets
funktionella kvalitet, sdkerhet och trygghet,
klimat, variation, fysiska hinder samt den egna

hélsan ar faktorer som avgér om man valjer att
ga i staden.

| stadens centrala delar ska gaende ha egna,
separerade ytor och gangtrafiken prioriteras i
korsningspunkter med andra trafikslag.
Prioritering av gaende i centrala staden skapas
till exempel genom att intervallen med gront
ljus for gaende forlangs vid signalreglerade
overgangsstallen. Trafiksignalerna i centrala
staden kan ocksa medge sa kallad absolut
prioritering vilket innebdr att signalen for
gaende vaxlar till grént utan fordrojning i
signalreglerade korsningar och att gréntiden
for gaende forlangs.

| omraden omedelbart i anslutning till stadens
centrum ska ett heltackande nat av gangstrak
skapas. Straken ska planeras sa att gdende pa
ett snabbt och bekvamt sétt kan ga mellan
bostadsomraden och stadens centrala delar.
Genhet och separering med andra trafikslag ar
viktiga egenskaper for detta nét.
Korsningspunkter med annan trafik
koncentreras till sa fa platser som mojligt.

| kommunens mindre orter och pé landsbygden
ska sarskilt fokus laggas pa att skapa sékra
skolvagar och att skapa tillganglighet for
personer med funktionsnedsattningar. Bra
forutsattningar for gaende ska skapas genom
gangstrak som forbinder bostadsomraden med
viktiga malpunkter som hallplatser, badplatser
samt offentlig och kommersiell service.

Katrineholm — cykelstaden

Skapa cykelstrak med god tillganglighet i
staden

For att 0ka tillgangligheten och tryggheten ska
satsningar ske pa prioriterade huvudstrak for
cykel mellan viktiga malpunkter i staden.
Huvudstraken ska erbjuda en mycket god
framkomlighet med fa eller inga konflikter
med andra trafikanter. | dessa strak ska
cyklisten alltid ha foretrade framfor
motorfordon. Huvudstraken ska vara val
underhallna, latta att ta sig fram pa aret runt
samt vara bra och enhetligt belysta.
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En struktur fér kombinerade resor

Att kunna kombinera cykel och kollektivtrafik
ar en viktig faktor i ambitionen att 6ka
attraktiviteten for cykeltrafiken Cykelresan
ingar ofta som en del i en langre resa och
darfor ska det finnas tillrackligt med sakra
cykelparkeringar i anslutning till
kollektivtrafiken. Det ska vara enkelt och
sékert att kunna parkera sin cykel i omedelbar
anslutning till hallplatser och resecentrum och
det ska g4, pa ett enkelt och smidigt sétt, att ta
med sig cykeln i kollektivtrafiken.

Skapa cykelstrak med god tillganglighet i
mindre orter

Det finns en stor utvecklingspotential i att
forbattra mojligheterna att cykla inom och
mellan mindre orter och pé landsbygden. | de
mindre orterna ska darfor strak for cykel
utvecklas med separering fran 6vriga
trafikslag. Prioritering ska ske utifran de behov
barn har, skolvagar prioriteras darfor vid
utbyggnad.

Skapa cykelstrak med god tillganglighet till
staden

Kommunens malséttning att minska biltrafiken
i Katrineholm staller krav pa att det vara latt att
ta cykeln mellan mindre orter och
Katrineholm. For de orter som ligger inom
cykelavstand fran staden ska sarskilda
cykelbanor som ar separerade fran Gvrig trafik
utvecklas

Kollektivtrafiken — for resor i staden
och iregionen

Kollektivtrafiken &r en grundldggande
samhéllsfunktion och har en avgdrande
betydelse for i vilken man invanarna i
Katrineholm har mojlighet att arbeta och
studera. Alla invanares tillganglighet till
service, handel och fritidsaktiviteter kan
garanteras genom en utbyggd kollektivtrafik.
Flera av de 6vergripande malen for
Katrineholms kommun kréaver utveckling av
lokala och regionala resméjligheter med
kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken har en
nyckelfunktion for att ytterligare integrera

Katrineholm i den storre regionen med
forbindelser inom och utom l&net.
Kollektivtrafiken har ocksa stor betydelse for
stadsutveckling genom sin yteffektivitet vilket
ger mojligheter att planera for en tatare
stadsstruktur med klassiskt urbana kvaliteter.
En storre andel resor i kollektivtrafiken bidrar
darmed till malet att utveckla staden till en
attraktiv urban miljo. Kollektivtrafiken i staden
maste darfor ges de basta forutsattningarna for
en effektiv och snabb trafik. Kollektivtrafiken
ska ges foretrade framfor biltrafiken genom
prioritering i korsningar och genom att
sérskilda korfalt for kollektivtrafiken skapas i
de mest frekventa straken.

En 6kning av andelen resor med kollektivtrafik
kan endast uppnas om kollektivtrafikens
attraktivitet gentemot bilresor forbattras.
Kollektivtrafiken maste darfor vara mest
effektiv i de tyngsta resrelationerna, helst utan
byten, och utdver det upplevas som attraktivt
aven vid bytesresor. Attraktivitet byggs upp av
en rad faktorer dar korta restider, hog turtathet
och tillforlitlighet tillhor de viktigaste.

Forutom direkta atgarder i
kollektivtrafiksystemet ar det angelaget att
skapa shabba och sdkra accessvagar till
kollektivtrafiken. Hallplatser, terminaler och
stationer i kollektivtrafiken ar malpunkter for
gaende och for cyklister. Framkomlighet och
bekvamlighet for fotgangare och cyklister ska
darfor prioriteras.

Koppla Katrineholm till strategiska
regionala malpunkter

Kollektivtrafik for kopplingar mellan
Katrineholm och dvriga delar av regionen
behdver utvecklas pa bade lang och kort sikt.
Den regionala tagtrafiken utvecklas genom
etablering av ett storregionalt stomnat stabilt
over tid och som moter de behov som
invanarna i regionen har for vardagsresande.
Tagtrafiken ger pa sikt invanarna i
Katrineholm ¢kade méjligheter till
arbetspendling mot starka tillvéxtregioner. | ett
kortare tidsperspektiv ska resmojligheterna
med buss utvecklas ytterligare. Forbindelserna
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till de regionala stadskarnorna ska prioriteras
med sarskilt fokus pa de storsta
pendlingsorterna i l&net.

| ett forsta steg ska en kollektivtrafikplan for
utveckling av busstrafiken med kopplingar till
Katrineholm tas fram. Syftet &r att skapa ett
underlag for diskussion med andra intressenter
och att klargora att utveckling av
kollektivtrafiken &r ett prioriterat omrade for
kommunen. Planen ska innehalla kommunens
stéllningstaganden och ambitioner nér det
géller utveckling av den regionala
kollektivtrafiken pa kort sikt.
Kollektivtrafikplanen ska ocksa visa pa vilka
atgarder Katrineholms kommun planerar for att
forbéattra kollektivtrafikens forutsattningar och
konkurrenskraft. Sddana atgarder kan till
exempel avse forslag for 6kad framkomlighet
for busstrafiken, idéer for trafiklésningar och
utbyggnad/ombyggnad av den kommunala
infrastrukturen for kollektivtrafiken i syfte att
Oka tillgangligheten. Planen blir sedan ett
underlag for samverkan och diskussion med
Soérmlandstrafiken och andra intressenter.

Utveckla resmadjligheter

Ett bussystem for okat resande
Kommunens ambition nar det galler
stadsutveckling i Katrineholm staller krav pa
ett utvecklat trafiksystem &ven i stadens
perifera delar. Den lokala busstrafiken ska
ocksa anpassas till de majligheter den nya
regionaltagstrafiken ger. En utvecklad
kollektivtrafik med buss har stora mojligheter
att tillgodose resbehoven. Det kravs dock att
bussystemet i framtiden &r uppbyggt med téta
och snabba forbindelser mellan stadens
perifera delar och de centrala delarna. Befintlig
busstrafik omstruktureras sa att den i hogre
grad motsvarar invanarnas behov av tita och
snabba resor mellan storre bostadsomraden och
stora malpunkter. Linjenatet ska tillata nagot
langre avstand mellan hallplatserna jamfort
med dagens system for att pa sa satt erbjuda
snabbare resor.

Grunden for att utveckla trafiksystemet pa
detta satt blir att definiera sa kallade
tyngdpunkter, malpunkter och accesspunkter.

Tyngdpunkter &r strategiska knutpunkter eller
ett annat omrade centralt i en tat blandstad och
som har stadskvaliteter, till exempel ett torg
eller en annan naturlig samlingsplats. Dessa
tyngdpunkter kan vara av bade lokalt och
regionalt intresse. Viktiga malpunkter kan till
exempel vara stora bostads- och
arbetsplatsomraden, eller en storre arbetsplats,
skola/férskola, idrottsanldaggning eller ett
rekreationsomrade. Accesspunkter ar en
knutpunkt som har ett stort resandeunderlag
med bade ett regionalt och ett lokalt intresse.
Ett exempel pa en sadan punkt &r resecentrum.
For att resor med kollektivtrafik ska vara
smidiga och lockande ar ett attraktivt
resecentrum avgorande. Placering (narhet till
anslutande kollektivtrafik samt malpunkter i
centrala staden) och utformning (attraktivitet
och tillganglighet) &r viktiga faktorer som
paverkar bade upplevelsen av stadskéarnan och
attraktiviteten for kollektivtrafiken.

Som komplement till den utvecklade
busstrafiken i staden kan ett bussystem skapas
med egenskaper som tillgodoser de behov
aldre och funktionsnedsatta har. Denna
busstrafik kérs med mindre fordon och innebar
korta gangavstand till hallplatser och
kannetecknas av en lugn och trygg resa. Ratt
utformad kan denna trafik ersatta en del av de
resor som sker med férdtjanst. En
linjenatsutredning ska visa hur ett sadant
bussystem ska byggas upp.

Kollektivtrafik for alla

Ur jamlikhetsperspektiv &r det viktigt att
stadens kollektivtrafik ar tillganglig for alla
invanare. Linjenatet med snabbhet i strak med
stort resandeunderlag kompletteras darfér med
kollektivtrafik for de resendrer som har behov
av hog tillganglighet i form av korta
gangavstand till/fran hallplats. Den
kompletterande trafiken har ocksa till uppgift
att erbjuda resmojligheter i omraden med
samre tillganglighet till det 6vriga linjenatet.
Dessa behov kan tillgodoses genom nya
trafiklosningar sa som samordning av allman
linjelagd trafik och sdrskild anropsstyrd trafik.
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Kollektivtrafik i hela kommunen
Ambitionen om en minskad andel biltrafik i
staden medfor att forutsattningarna for att vélja
kollektivtrafiken for boende i de mindre
orterna och pa landsbygden maste forbattras.
Det &r darfor angeldget att 6ka andelen resor i
kollektivtrafiken for de resor som sker i de
perifera delarna av kommunen. En satsning ska
ske pa att forstarka de strak pa landsbygden dar
det stdrsta resandeunderlaget finns och dar det
finns en potential for Okat
kollektivtrafikresande. Mgjligheterna till
kombinationsresor ska starkas for de som bor i
de mindre orterna och pa landsbygden.
Utbyggnad av pendlar- och
samakningsparkeringar samt cykelparkeringar
vid hallplatser ska prioriteras.

Samverkan for utveckling

En mer attraktiv kollektivtrafik &r en central
utvecklingsfaktor for Katrineholms kommun.
Kollektivtrafikens utveckling styrs och
paverkas av manga olika aktorer. Det formella
ansvaret vilar pa Sérmlandstrafiken som ar
regional kollektivtrafikmyndighet.

Kollektivtrafikens infrastruktur finansieras till
stor del av regionala och statliga medel dar
prioritering mellan olika objekt sker inom
ramen for arbetet med den regionala planen for
infrastruktur som antas av Regionférbundet
efter samrad med bland andra lanets
kommuner och Trafikverket. Kommunen ar
starkt beroende av samverkan och samarbete
med andra aktorer for utveckling av
kollektivtrafiken. Katrineholms kommun ska
darfor utveckla samverkansformerna med
dessa och andra aktorer inom
kollektivtrafikomradet. Kommunen ska ta
initiativ till att denna samverkan utvecklas i
forsta hand inom ramen for etablerade forum.

Biltrafik i en attraktiv stad

Bilen spelar mycket stor roll i dagens
trafiksystem och den har under mycket lang tid
format samhéllet. Mojligheten att forflytta sig
individuellt med bil har ocksa stor paverkan pa

var livsstil med stora mojligheter till rorlighet.
I den fortsatta planeringen i Katrineholm ska
mojligheter till rorlighet vaga lattare, fokus ska
i stallet vara pa tillganglighet, det vill sdga
mojligheten att ta del av och anvanda utbudet
inom olika omraden.

| Oversiktsplan for Katrineholms kommun
konstateras att biltrafiken kommer att fortsatta
att 6ka om dess utveckling sker som tidigare
och att det &r I4tt att anvénda bilen i staden.
Gatunétet i Katrineholm ar val utbyggt och
lattillgangligt med ett stort utbud av
kostnadsfria parkeringsplatser i de centrala
delarna av staden. | invanardialoger har manga
invanare pekat ut olika trafikplatser och
korsningar i staden som upplevs som
trafikfarliga.

Katrineholms kommun strévar efter att
utveckla staden med storre ytor for rekreation
och umgénge, att minska buller och utslapp
fran trafiken. For att utvecklingen ska leda mot
detta mal kravs nya synsatt och ett tydligt
trendbrott i trafikplaneringen som klarar
oversiktsplanens ambition om l&gre andel
biltrafik. Biltrafiksystemet maste ocksa i hogre
grad vara anpassat till vad manniskor och miljo
tal.

Oversiktsplanerna uttrycker mycket tydligt
behovet av en ny syn pa trafikplanering och pa
trafiksystemets utformning. Aven inriktningen
och de sju strategierna for stadsutveckling i
Katrineholm visar pa behovet av en omdaning
av trafiksystemet i staden. Kommunens
stéllningstaganden i planer och program pekar
entydigt mot en utveckling med ett hallbart
trafiksystem med stdrre andel gang- cykel och
kollektivtrafikresor samt en minskad andel
bilresor. Enligt resvaneundersékningen har
denna utveckling stod hos invanarna med en
uttalad vilja att minska sitt bilresande.
Inriktningen mot ett mer hallbart trafiksystem
galler aven for systemet pa stor-regional och
regional niva.
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Utveckling utifran fyrstegsprincipen

Vid val av atgarder i biltrafiksystemet ska
fyrstegsprincipen anvandas.

| forsta hand ska kommunen verka for atgarder
som innebdr att en bilresa eller biltransport inte
behover géras och att tillganglighet till varor
eller tjanster kan uppnas pa annat satt. Om en
resa anda maste goras ska kommunen verka for
atgarder som innebdr att annat lampligare
transportsatt anvands (kollektivtrafik, cykel,
gang). | andra hand ska atgarder som vidtas
innebdra att trafiksystemet anvénds effektivare,
sékrare och miljévénligare. | tredje hand gors
balanserade punktvisa forbattrings- och
ombyggnadsatgarder i befintlig infrastruktur.
Nar atgarder i steg 1-3 ej ar tillrackliga ska
kommunen verka for en balanserad utbyggnad
av ny infrastruktur for biltrafik. Att
utbygganden sker pa ett balanserat sétt betyder
att utformningen inte gors med overstandard
eller innan trafikvolymerna har kommit upp i
nivaer som kraver nybyggnad samt att andra
varden an okad framkomlighet ocksa ska
uppmarksammas.

Konkreta atgarder for biltrafiksystemet enligt
fyrstegsprincipen ska tas fram inom ramen for
en trafikplan for staden. Styrande for innehallet
i en sadan trafikplan &r kommunens inriktning
att gang- och cykeltrafikanter ska ha foretrade i
staden framfor biltrafik och att biltrafiken totalt
sett ska minska.

For att styra utvecklingen i denna riktning
kravs kraftfulla atgarder och beslut som
grundas pa kommunens ambitioner i denna
trafikstrategi for utveckling av de olika
trafikslagen.

Sadana atgarder ar, enligt fyrstegsprincipen, att
skapa forutsattningar for ett strukturerat och
kontinuerligt arbete med Mobility
Management, se kap 7.4 nedan. Effektiva
atgarder for minskad biltrafik ar ocksa
anpassning av hastigheter och utformning av
gaturummet, se vidare nedan.

Anpassning av skalan och
utformning av gaturummet

Att utveckla den fysiska miljon for minskad
framkomlighet bidrar till att minska biltrafiken
i staden. Oversiktsplanens ambition att
omvandla storre gator och genomfartsleder till
mer smaskaliga stadsgator innebar att
framkomligheten for biltrafiken minskar och
att miljon kan utvecklas sa att manniskor
stimuleras att ga och vistas i staden.
Ombyggnader till stadsgator i Katrineholm
startar under aret 2016, ambitionen &r att
anpassa minst en gata/strak per ar.
Utbyggnaden ska ske enligt atgardsforslagen i
Gestaltningsprogram for Katrineholm (Sweco
2014).

Figur 8: lllustration till mojlig utformning av Shared Space-yta vid Stadsparken. Ytan &r upphdjd, vilket gor att

fordontrafik far kéra upp en niva for att passera platsen. "Valkommen till Lustgarden” Gestaltningsprogram

Katrineholm Sweco 2014.
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Hastigheter for en hallbar stad

Den tillatna hastigheten ar tillsammans med
natstrukturen avgdérande for hur attraktivt det
ar att anvanda biltrafiknatet. Utbyggnader av
biltrafiksystemet déar hoga hastigheter tillats
gor det mer attraktivt att fardas med bil och &r
starkt styrande for andelen bilresor i en stad.
Hastigheterna pa biltrafiknatet ska anpassas pa
ett satt som gor att dvriga fardmedel forbéattrar
sin konkurrenssituation enligt kommunens
évergripande malsattningar. Hastigheten pa
huvudvégnatet ska vara som lagst i stadskarnan
for att sedan stegvis kunna bli hogre ju langre
ut fran stadens centrum man kommer.

| stadens centrala delar ska gaturummet
omvandlas pa det satt som beskrivs ovan vilket
kommer att resultera i lagre hastigheter for
biltrafiken. Det &r angeldget att minska
biltrafikens hastighet &ven i stadens utkanter, i
mindre orter och pé landsbygden.

| stadens yttre delar ska ett mer finmaskigt och
sammanhédngande gatunat skapas i syfte att
minska intensiteten i biltrafiken och med malet
att inte ska skapa barriarer for gdende och
cyklister.

Avsaknad av barridrer i gatunatet 6kar
orienterbarheten och gor det lattare att ta sig
fram, binder samman stadens olika delar och
sprider stadslivet till fler platser. Ett finmaskigt
och sammanhangande gatunét forbattrar ocksa
tillgangligheten for alla trafikanter.

Ett mer finmaskigt gatunédt med lagre
fordonshastighet ger forutsattningar for att
forbattra samspelet mellan trafikanter vilket
innebdr okad trafiksékerhet. Lagre hastigheter
for motorfordonstrafiken ska darfor vara
vagledande i den fortsatta planeringen av gator
i Katrineholms stad.

Mobility Management paverkar
invanarnas val

Att arbeta med Mobility management (MM)
definieras som mjuka atgéarder som péaverkar
resan innan den borjat. Mobility management
ar ett samlingsnamn for atgarder som syftar till
att paverka resebeteenden och transporter och
ar ett komplement till mer traditionell
trafikplanering. Mobility management &r ett
koncept for att framja hallbara transporter och
paverka bilanvandningen genom att forandrar
resendrers attityder och beteenden. Atgarder
inom mobility management har en bevisad
effekt for att 6ka andelen resor och transporter
med hallbara fardmedel. Genom ett hallbart
MM -arbete paverkas transportbehov och
fardmedelsval vilket ger lokala effekter pa till
exempel miljé och trafiksakerhet.

En organisation for MM-arbete

Katrineholms kommun ska anvanda Mobility
Management for att na malen i trafikstrategin.
Kommunen ska arbeta med MM-
verksamheten i bred samverkan med andra
aktorer som invanarna, organisationer, det
lokala naringslivet samt andra kommuner.
MM-verksamheten inriktas mot utveckling,
omvarldsbevakning, kunskapsspridning och
marknadsforing. En central del &r att
sttta/hjalpa invanarna att bryta vanor och att
skapa hallbara resmonster.

Det exakta innehallet i arbetet och formerna
for kommunens arbete inom detta omrade ska
utredas. Att arbeta med dialog for okat
invanarinflytande, kampanjer for att
marknadsfora hallbara resvanor och att ta fram
planer for elevers resor till/fran skola ar
exempel pa aktiviteter inom ramen for MM-
arbetet.
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Hallbara transporter

Vél fungerande godstransporter ar en
forutsattning for saval naringslivet som for
lokal och regional utveckling. Ré&tt planering
skapar forutsattningar for mer hallbara
transporter och kan leda till minskad
miljopaverkan vilket &r ett led mot en mer
attraktiv stad.

Precisera forutsattningar for
varutransporter utifran ambitionen att
skapa en attraktiv stad

Katrineholms kommuns arbete med att
utveckla forutsattningarna for transporter och
varor och gods ska utga fran den dvergripande
ambitionen att skapa en attraktiv stad. Det
betyder att transporterna ska utforas s att
konflikter med gaende, cyklister och bilister
minimeras och att barridreffekter undviks.
Ambitionen att skapa en attraktiv stad innebdr
ocksa att handel och tjansteforetag i staden ska
ges goda villkor, bland annat nér det géller
forutsattningar leveranser av varor och gods.
Arbetet med att ta fram forutséttningar och
riktlinjer for gods- och varutransporter ska
darfor préaglas av en helhetssyn pa stadens
funktioner.

Okad kunskap om framtidens
varutransporter

Den okade urbaniseringen och inflyttning till
stader staller allt storre krav pa stadens

transporter. For transport av varor och gods ger

ocksa den 6kande nathandeln stora effekter.

Det finns behov av att 6ka kunskapen om vilka

atgarder som kravs for att transporter av varor
och gods ska kunna ske pa ett effektivt satt i
framtiden. Det behdvs till exempel 6kad
kunskap om méjligheter att effektivisera
transporterna genom sérskilda korvagar,
tidreglering och samdistribution. Behovet av

att anpassa lastzoner och varumottagningar och

att reglera kantstensparkering for att prioritera
nyttotrafik i miljéer med stor efterfragan pa
leveranser maste ocksa klargoras.

Aktiv samverkan for effektiva
varutransporter i staden

Utveckling av forutsattningar for transporter av
varor och gods kréver samverkan mellan olika
aktorer. En av kommunens uppgifter &r att
styra villkoren for godstransporter i staden, till
exempel genom den fysiska planeringen och
genom trafikplanering och trafikreglering.
Transportdrerna kan bidra genom att
respektera de trafikregler som galler, anpassa
sina fordon och samlasta i hdgre grad.
Fastighetsagarna kan anpassa och underhalla
sina fastigheter sa att de fungerar for de
verksamheter som bedrivs och uppfyller de
krav som stélls pa varumottagning.
Néringsidkarna kan bli mer flexibla ifraga om
leveranstider och forbéattra sina
bestéllningsrutiner for att 6ka méjligheterna till
samlastning.

Katrineholms kommun ska utveckla ett forum
for samrad och diskussion om inriktningar for
transporter av varor och gods. Syftet ar att ta
fram riktlinjer for transporternas utférande i
staden, i mindre orter och pa landsbygden.
Samrad ska till exempel ske nar det galler
mojligheter till en mer effektiv logistik med
transportsamordning samt fragor om
tidsstyrning, lastzoner och parkeringsregler.
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Bilparkering i en attraktiv stad

Kommunens mal for bilparkering innebar
strategier behdvs bade pa kort och lang sikt for
att skapa den attraktiva och hallbara stad som
Katrineholm ska vara.

For att uppna strategierna om att prioritera
héllbara fardmedel ska cykelparkering av god
standard prioriteras for att vara ett fullgott
alternativ till bilen. Katrineholms
parkeringsstrategi ska pa lang sikt minska
efterfragan pa bilparkeringsplatser genom
andrade resvanor.

Kort sikt: Forbattra anvandandet av
befintlig parkering

Den inventering som genomfordes dver
befintliga bilparkeringar i stadskérnan visade
att parkeringen i dagslaget inte anvands
optimalt. Det finns gott om parkering for bil i
Katrineholm, samtidigt finns en generell
uppfattning om att det &r svart att hitta
parkeringsplats. For att rada bot pa detta ska
Katrineholm verka for 6kat samnyttjande av
reserverade parkeringsplatser och pa det sattet
tillgangliggora en storre del av bestandet for
bestkande att nyttja under dagtid.

Oversiktsplanen anger en tydlig
prioriteringsordning dar besoks-, pendlar- och
boendeparkering ska ga fore
arbetsplatsparkering. Prioriteringsordningen
géller i férsta hand for de centrala delarna av
tatorten. Genom att reglera med tid och
Overvaka att regleringar foljs kan kommunen
styra parkeringsgrupper till olika delar av
kommunen. Till exempel ar en kort
tidsreglering pa platser nara handeln viktigt for
att tillse att platser avsedda for kunder inte
nyttjas for arbetsplatsparkering. For att
synliggora allméanna parkeringar ska
vagvisning lotsa parkerande till storre
parkeringsplatser.

Mdjligheten att bo i Katrineholm och pendla
till studier eller arbetsplats i annan kommun
har redan tagits upp som en framgangsfaktor
for att skapa den hallbara och attraktiva
kommunen. Med anledning av detta behéver
kommunen tillse en god tillgang pa
pendlarparkering i anslutning till tagstationen.

Parkering for tyngre fordon som buss, lastbil,
husvagn eller husbil behéver behovet utredas
for att eventuella atgarder ska bli effektiva.
Inriktningen &r att parkering for tyngre fordon
ska anldggas utanfor stadskarnan, med
undantag for bussar for turism eller konferens.

Lang sikt: Farre antal nya parkeringar,
med bibehallen tillganglighet

De utpekade atgarderna tillsammans med
informationsinsatser och Mobility
Management-insatser férvantas skapa ett
framtida Katrineholm dar fler resor sker med
hallbara fardmedel, de befintliga parkeringarna
for bil anvénds till sin fulla potential och
parkeringsbestandet har en hog tillganglighet.
Det betyder att kommunen i planering och vid
exploatering kan minska antalet tillkomna
parkeringsplatser fran dagens matt matt. En
forandrad parkeringsnorm vid nyexploatering
kan mojliggora for exploatdrer att anpassa
antalet nya parkeringsplatser efter behov och
platsens forutséattningar, till exempel nérheten
till kollektivtrafik. I en forandrad
parkeringsnorm vid nyexploatering ar det
ocksa aktuellt att infora en parkeringsnorm for
cykel, som sékerstaller tillgangen pa god
cykelparkering for boende.

Trafikstrategi | Katrineholms kommun

27



Uppfdljning

Inom flera omréaden dar trafikstrategin anger
effektmal saknas det idag kunskap om
utgangsvarden. For att uppféljningen av
kommunens utveckling och uppfyllelsen av
malen ska kunna ske ar det darfor centralt att
en kartlaggning av hur nuldget inom olika
malomraden ser ut. En del av malen &r
formulerade sa att det finns ett malar da malet
ska vara uppfyllt medan andra mal ar
formulerade som att det ska ske en
kontinuerlig 6kning eller minskning. De flesta
delmalen har 2030 som malar.

Det som maéts!

e N

Mal
Andelen barn som
gar eller cyklar till

skolan ska uppga till
minst 80 % ar 2030)

Indikator

Andelen barn
som gar eller
cyklar till skolan

&

Det som ska
uppnas!

Om malet har ett fast malar eller om en
kontinuerlig forandring vantas avgor hur ofta
uppféljning av utvecklingen bor ske. Hur
uppfoljning av de olika malen ska ske beror pa
hur malen &r formulerade. En del av malen
f6ljs upp genom enkater och
resvaneundersokningar medan andra foljs upp
genom analyser av data eller den kommunala
verksamheten. En plan for hur uppféljning av
de olika malen ska tas fram. Planen ska visa
nar, hur och av vem malen ska foljas upp.

Hur det ska
matas!
. N N\
Gransvarde Uoofslinin
80 % pproijning

Enkatundersdékning
till samtliga skolbarn

Malar i arskurs 0-9
A 2030 y
Né&r det ska

vara uppnatt!

Figur 8: Begrepp for uppféljning av mal i Trafikstrategi Katrineholm
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